Rápido Desarrollo de Transporte en China


Desde el inicio de reforma y apertura, China ha logrado enormes éxitos en materia de transporte, con incesante ampliación de las infraestructuras, considerable elevación del nivel de servicio y notable fortalecimiento de las capacidades de protección de la seguridad. Hasta finales de 2006, las carreteras en todo el país habían alcanzado los 3.480.000 kilómetros de longitud con 100% de distritos, 99.3% de comarcas y 91.8% de aldeas conectadas por carreteras. La longitud total de las autopistas en todo el país es actualmente de 45.400 kilómetros ocupando el segundo lugar en el mundo después de Estados Unidos. La longitud de las vías fluviales navegables es de 123.300 kilómetros y la de líneas ferroviarias, 76.600 kilómetros. China ya dispone de 147 aeropuertos de servicio civil y los 30.200 millones de toneladas de circulación por kilómetro de transporte aéreo civil colocan a China en el segundo lugar entre los países signatarios de la OACI. En 2006, China ocupaba el primer lugar en el mundo en cuanto al volumen de carga transportada por los puertos, que era de 5.600 millones de toneladas, y al de carga con 93 millones de contenedores standard 


Ya existen múltiples opciones, sean fluviales, terrestres o aéreas, para los viajes de los pasajeros y el trasportes de las mercancías, y los rápidos y fáciles medios de trasporte han acortado mucho el tiempo de viajes en distintos lugares. Los habitantes urbanos disponen de líneas ferroviarias, metros, transporte colectivo y taxis para trasladarse de un lugar a otro, y los campesinos pueden moverse entre aldeas o poblados por carreteras rurales. La red de carreteras rurales hace comprender mejor a los campesinos el efecto de la construcción de las carreteras para su enriquecimiento. Los numerosos puentes hacen más fáciles los vínculos de las personas y los puertos con instalaciones excelentes, más rápido el traslado de los contenedores, petróleo, minerales, carbón y otros materiales desde los lugares de producción a los sitios de consumo. 

China se encuentra actualmente en un período clave de la construcción de una sociedad medianamente acomodada, de una sociedad socialista y armónica, y el transporte tiene ante sí excelentes oportunidades para su desarrollo, desempeñando, como área prioritaria de servicio, un mayor papel sobre la promoción de la demanda de consumo del país y la construcción de nuevas aldeas socialistas. El gobierno chino coloca en un lugar más destacado la solución de los problemas de la vida del pueblo, y el traslado de las masas populares ya forma importante parte integrante de la construcción de una sociedad armónica. Aprendiendo de los países desarrollados, China no sólo desarrolla los rápidos servicios de transporte en el país sino también fomenta activamente el moderno servicio de los intercambios de mercancías en el país y acelera la instalación de una red de transporte que se conecte con el sistema mundial de servicios. 

01  La línea ferroviaria Qinghai-Tíbet, la más larga sobre meseta y más alta del mundo, con 1956 kilómetros, se puso en operación el primero de julio de 2006. Esta línea ferroviaria promoverá directa y considerablemente el desarrollo económico de la región autónoma de Tíbet y la provincia de Qinghai.

02  El tren de rápida velocidad de China (CRH) entrando lentamente en la Estación Oriental de Guangzhou a finales de 2006. CHR pronto se pondrá formalmente en operación en la línea Guangzhou-Shenzhen.
03  El proyecto de tren rápido magnético sin ruedas, que llamaba gran atención tanto dentro como fuera del país, fue aprobado por el Consejo de Estado de China. La línea Shanghai-Hangzhou será de 175 kilómetros de largo con un presupuesto total de 35 mil millones de yuanes de renminbi. La conclusión de la construcción de este proyecto está prevista para el año 2008 y la línea será puesta en operación antes de la inauguración de Expo 2010 de Shanghai.
04  El 19 de noviembre de 2002 arribaron a China en avión dos vagones alemanes del primer tren de la línea dos del metro de Guangzhou. Fue la primera vez que se transportaron los vagones del metro con el mayor avión del transporte del mundo. 
05  El metro ha traído muchas facilidades a los habitantes de Shanghai y será construida una completa red de vías de  rieles para 2010.

06  El 27 de diciembre de 2003, la línea del metro Bawangfen-Tongzhou de Beijing se puso en operación formalmente. Con esta línea y las ya existentes líneas No. 1, No. 2 y No.13, no subterránea ésta última, la longitud total de las vías de rieles de transporte urbana de Beijing en funcionamiento ya alcanza los 114 kilómetros. Además, están en construcción las líneas de metro No. 4, No. 5, No. 8 y No. 10. Hacia 2008, la longitud total en funcionamiento será de 300 kilómetros. 

07  El 27 de septiembre de 2006, se irguió en la Plaza de Tiananmen una señal de cero kilómetro de carretera china. A finales de 2006, las carreteras de todo el país totalizaron los 3.480.000 kilómetros con la conexión fundamental de las 4 principales carreteras troncales de Estado, o sea, la conexión de 3 importantes tramos de 2 horizontales y 2 verticales, que constituye el objetivo de la primera fase de la construcción del sistema de “5 principales troncales verticales y 7 horizontales de Estado”.
08  Puente de cruces a desnivel Huangmogang de Shenzhen. La construcción de carreteras de China está perfeccionándose diariamente, con 336.600 puentes carreteros de extensión total de 14.747.500 metros, entre los cuales, 876 de extraordinaria magnitud. 

09  Las carreteras distritales y de comarcas en China totalizan ya los 1.475.700 kilómetros y siguen extendiéndose rápidamente. La construcción de carreteras ha promovido el desarrollo económico de las aldeas de las zonas montañosas. 
10  El Puente de Wuhu sobre el Río Yangzi, puente en funcionamiento el 30 de septiembre de 2000, es el tercer puente atirantado de cable del mundo y el primero de Asia con bajas torres y para doble uso carretero y ferroviario.

11  La carretera que rodea el Monte Tianmen en el Parque Estatal de Bosques, ciudad de Zhangjiajie de la Provincia de Hunan, tiene 99 vueltas de 180 grados subiéndose abruptamente desde 200 a 1300 metros sobre el nivel del mar y ofreciendo un “extraordinario panorama de carretera del mundo”.

12  La carretera de categoría estatal No. 301, que comunica Harbin con los campos petroleros de Daqing y Heihe, ciudad comercial en la frontera chino-rusa, ha desempeñado importante papel en el desarrollo del comercio fronterizo.

13  A la carretera que atraviesa el desierto de Talamakán con una longitud de 522 kilómetros se le adjudicó el certificado de la “carretera más larga que atraviesa el desierto de carácter fluyente”, certificado otorgado por la oficina general de Guinness del Gran Mundo de Shanghai
14  Carretera de categoría aldeana en la aldea de Huoshan, comarca de Zaoshan, provincial de Sichuan. En los últimos años, China ha intensificado incesantemente la construcción de las carreteras rurales facilitando mucho el movimiento de los campesinos. 
15  El Puente carretero sobre el Río Yangzi en Wushan de la región del embalse de las Tres Gargantas fue diseñado dando prioridad a la protección ambiental y efecto visual de una zona turística. Este puente de un solo arco de 460 metros es construido totalmente con el acero.
16  Aeropuerto Internacional de Pudong de Shanghai. Hasta 2006, la aviación civil de China había atendido a 160 millones de pasajeros con 147 aeropuertos en total en el territorio nacional. El desarrollo de la navegación aérea civil ha hecho muy rápidos y fáciles los viajes de los pasajeros tanto en el país como en el extranjero.
17  Aeropuerto Internacional de la Capital en Beijing. En 2006, la aviación civil de China cumplió el transporte de carga de mercancías y postal por 3.420.000 toneladas y con una circulación de 30.200 millones de toneladas por kilómetro. Se ha formado una red de transporte aéreo que tiene los aeropuertos de Beijing, Shanghai y Guangzhou como centro, los de las capitales provinciales y ciudades turísticas como nudos y los de las demás ciudades como ramas vinculándose con 127 ciudades nacionales y 88 ciudades de 43 países.
18  En 2006 en los puertos chinos se despacharon en total 5.600 millones de toneladas de mercancías y 93 millones de contenedores standard. China ha superado a Estados Unidos y ocupa ahora el primer lugar en cuanto a la carga y descarga de los contenedores. El volumen de transporte de las mercancías por los puertos marítimos de China ha alcanzado los 654 millones de toneladas y el volumen de circulación de las mercancías, 849.500 millones de toneladas.
19  China ya dispone de 207.300 buques de carga para la navegación fluvial con una capacidad de carga de 101.786.400 toneladas. La foto muestra a un gran barco listo para transportar buses al estrecho de Qiongzhou.

20  El barco de recreo más alto del Río Yangzi “Tres Reinos” (a la izquierda) y el mayor barco de contenedores de nacionalidad extranjera en el curso superior del Río Yangzi “Uta”, (a la derecha) atracando al mismo tiempo al puerto Yichang de la provincia de Hubei, puerto con mayor movimiento del Río Yangzi. En 2006, el volumen total del transporte fluvial de mercancías por el Río Yangzi fue de 990 millones de toneladas, el de circulación, de 309.900 millones de toneladas por kilómetro, el de despacho de contenedores, de 6.340.000 contenedores standard, y el de mercancías que llegaron directamente del río y mar, de 550 millones de toneladas. El Río Yangzi es el río con mayor movimiento en el mundo y ocupa el primer lugar en materia del volumen de transporte.
21  El Puente más largo del mundo que atraviesa el mar uniendo Ningbo con Jiaxing en construcción. La terminación de la construcción está prevista para 2008. Tendrá 36 kilómetros de largo con autopista de 6 carriles por ambos sentidos. 

22  China planea construir un puente de doble uso, carretero y ferroviario, sobre el Río Amarillo en Zhengzhou en 2009. El puente tendrá en la parte superior una autopista de 6 carriles por ambos sentidos que permita una velocidad de 100 kilómetros por hora y un carril de 4 metros de ancho para autos de menor velocidad a ambos lados. En la parte inferior se construirá una línea ferroviaria de doble sentido. Entre carretera y línea ferroviaria, el puente será de 9,17 kilómetros. 
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